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[ere /d}y&fe Bus dere Welt

Die AutoTram® Extra Grand kann mehr als 250 Fahrgaste befordern,

lasst sich Uber eine langere Strecke rein elektrisch fahren, ist flexibel auf
beliebigen Strecken einsetzbar und, das mag einer der wichtigsten Vorteile
gegeniber einer StraBenbahn sein, in den Anschaffungs- und Betriebskos-
ten nur halb so teuer.

Besonders hervorzuheben ist die ausgezeichnete Mandvrierfahigkeit des
dreigliedrigen, mehr als 30 Meter langen Fahrzeugs. Neuartige Gelenk-
und Ubergangssysteme in Verbindung mit einem elektronischen Mehr-
achslenksystem ermdglichen eine nahezu schleppkurvenfreie Kurvenfahrt
sowohl in der Vorwarts- als auch in der Rickwartsbewegung. Mit einem
fur die Fahrzeuglange extrem engen Wenderadius von 12,5 Metern erfullt
die AutoTram® Extra Grand die Zulassungsvoraussetzung fur StraBenfahr-
zeuge im offentlichen Verkehr.

Der derzeit langste und wohl einer der
innovativsten Busse der Welt — vereint die
Vorteile einer konventionellen StraBenbahn
mit denen eines Busses.

Aufgrund der groBen Beférderungskapazitat, vergleichsweise geringer
Kosten und hoher Einsatzflexibilitat eignet sich die AutoTram® Extra Grand
besonders fir den Einsatz in GroB3- und Megastadten mit schnell wachsen-
dem Transportbedarf und empfiehlt sich als ein ideales Fahrzeug, das in
bestehende OPNV- oder BRT-Systeme integriert werden kann.

groBe Beforderungskapazitat
hohe Einsatzflexibilitat

gute Umweltvertraglichkeit
leichte Fahrzeugkonstruktion
modularer Fahrzeugaufbau
hervorragende Manovrierfahigkeit
schmales Lichtraumprofil

geringe Lebenszykluskosten

Die Grundlagen fir das intermediare Fahrzeugkonzept wurden am
Fraunhofer IVI Gber mehrere Jahre entwickelt und gemeinsam mit der
Firma Goppel Bus GmbH als einsatzfahiges Premiumprodukt der Go4City-
Buslinie umgesetzt.
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Dualspeichersystem

Superkondensatoren in Kombination mit Li-lonen-Batterien garantie-
ren eine lange Lebensdauer des elektrischen Traktionsenergiespeichers.
Wahrend die Superkondensatoren hohe Leistungsspitzen wahrend der
Brems- und Anfahrvorgange abfangen, liefert die Li-lonen-Batterie mit
irer hohen Energiedichte den Strom fir etwa acht Kilometer rein
ischen Fahrbetrieb.

Zwei die
flr anspru
elektrische Ha

he Aggregate stellen genligend Leistungsreserven
kenprofile zur Verfigung. Wahrend der diesel-
das vollbesetzte Fahrzeug im Hybridbetrieb
ausreichend zu B en vermag, stltzt das sekundare PowerPack
bei Bergfahrten od laden der Batteriespeicher im Bedarfsfall
automatisch die Zwist annung.

Prazise Mehrachslenktechnik

Vier elektrohydraulisch gelenkte Achsen in
Kombination mit innovativen Gelenksystemen
gewahrleisten hohe Spurtreue.

Der Fahrer gibt Uber die erste Achse die Spur vor — alle
anderen Achsen folgen dieser genau wie auf einer
virtuellen Schiene.

Radnahe Motoren

Uber permanent erregte Synchronmote Spitzenleistung
von jeweils 240 kW werden zwei der fin trieben.

Ein kompakter, leichter Aufbau sowie eine e hlung
zeichnen diesen speziell fiir die AutoTram® Extra™C alten
Fahrmotor aus.

Auch Ruckwartsfahren ist problemlos moglich.




